5.1 Tabor kolejowy i pozostate rzeczowe aktywa trwate

Stosowane zasady rachunkowosci

W ramach pozycji rzeczowych aktywdw trwatych Grupa prezentuje tabor kolejowy, nieruchomosci (grunty, budynki budowle) oraz pozostate
sktadniki rzeczowych aktywdw trwatych. Rzeczowe aktywa trwate wyceniane sa wedtug ceny nabycia lub kosztu wytworzenia
pomniejszonych o umorzenie oraz odpisy aktualizujace z tytutu trwatej utraty wartosci. Wartos¢ poczatkowa pozycji rzeczowych aktywéw
trwatych obejmuje ich cene nabycia lub koszty wytworzenia, wraz z ctami importowymi, niepodlegajacymi odliczeniu podatkami zawartymi w
cenie oraz jest pomniejszona o upusty, rabaty i powiekszona o naktady bezposrednio zwigzane z przygotowaniem sktadnika aktywdéw do
uzytkowania zgodnie z jego planowanym przeznaczeniem i jesli dotyczy, koszty finansowania zewnetrznego oraz pomniejszone o dotacje.
Dotacje rzadowe sa ujmowane jako pomniejszenie wartosci aktywédw w momencie, gdy istnieje uzasadniona pewnos¢, ze dotacja zostanie
uzyskana oraz spetnione zostang wszystkie zwigzane z nig warunki.

Aktywa uzytkowane na podstawie umowsy leasingu finansowego (w przypadku ktérego nastepuje przeniesienie na Grupe zasadniczo
wszystkich ryzyk i korzysci) traktuje sie jak aktywa Grupy i wycenia w ich wartosci godziwej w momencie ich nabycia, nie wyzszej jednak niz
wartos$¢ biezaca minimalnych optat leasingowych.

Srodki trwate w okresie budowy prezentowane sa w sprawozdaniu z sytuacji finansowej po koszcie wytworzenia pomniejszonym o ujete
odpisy z tytutu utraty wartosci.

Sktadnik rzeczowych aktywdw trwatych usuwa sie ze sprawozdania z sytuagji finansowej na moment zbycia lub gdy oczekuje sig, iz nie
uzyska sie korzysci ekonomicznych z jego uzytkowania. W momencie podjecia decyzji o likwidagji sktadnika rzeczowych aktywow trwatych
jego wartos¢ ksiegowa ujmowana jest w wyniku okresu, w ktérym decyzja ta zostata podjeta, za wyjatkiem sktadnikéw taboru kolejowego, w
przypadku ktérych, w momencie podjecia decyzji o ich likwidacji, ich warto$¢ rezydualna ujmowana jest w pozycji zapaséw.

W ramach sktadnikéw taboru kolejowego Grupa identyfikuje i wyodrebnia wszystkie istotne elementy wchodzace w sktad danego sktadnika
aktywdw, ktdére charakteryzuja sie réznym okresem ekonomicznej uzytecznosci, czyli tzw. komponenty. Jako istotne komponenty wagondéw
towarowych i lokomotyw Grupa wyodrebnia czesé gtdwna sktadnika taboru oraz czes¢ naprawy / przegladu okresowego. Dodatkowo, dla
sktadnikéw taboru kolejowego wyodrebniana jest wartos¢é rezydualna (ztomowa).

Naprawy i przeglady

Tabor kolejowy poddawany jest czynnosciom utrzymaniowym na pieciu poziomach, ktérych zakres ramowy okreslony jest w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 roku w sprawie ogdlnych warunkdéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych
(Dz.U. z 2016 poz. 226 z pdzniejszymi zmianami). Szczegdtowe wymagania dla tych czynnosci zawarte sa w Dokumentacjach Systemu
Utrzymania (DSU) obowiazujacych dla kazdego z eksploatowanych pojazdéw kolejowych. Tabor kolejowy poddawany jest planowym
czynnosciom utrzymaniowym zgodnie z okreslonymi w DSU cyklami naprawczymi uwarunkowanymi dopuszczalnym czasem i/ lub
przebiegiem eksploatacji pojazdu.

Po zakoriczeniu naprawy lub modernizacji na poziomie 4 i 5 wystawiane jest $éwiadectwo sprawnosci technicznej. Swiadectwo sprawnosci
technicznej potwierdza mozliwos¢ eksploatacji danego sktadnika taboru do kolejnej naprawy na poziomie P4 lub P5. Warunkiem tej
eksploatacji w catym okresie waznosci $wiadectwa jest réwniez wykonanie w potowie cyklu przegladu P3. W przypadku niewykonania
napraw/przegladéw na poziomach P3, P4 i P5, sktadnik taboru traci zdolnosc¢ eksploatacyjna i nie moze by¢ uzywany w przewozach
kolejowych. Grupa naprawy i przeglady okresowe na poziomie P3, P4 i P5 uznaje za warunek ciagtego wykorzystywania pozycji sktadnikéw
taboru kolejowego i w momencie przeprowadzania takiej naprawy, jesli kryteria ujmowania s spetnione, koszty naprawy zostaja ujete w
wartosci bilansowej sktadnika taboru i podlegaja amortyzacji w okresie miedzynaprawczym.

Inne koszty biezacego utrzymania i konserwacji rzeczowych aktywdw trwatych oraz koszty biezacych remontéw (niebedace kosztem napraw i
przegladdéw okresowych P3, P4 lub P5) sa na zasadach ogdlnych traktowane jako koszt okresu w ktérym nastapity.

Wartos¢ rezydualna taboru kolejowego

Wycena wartosci rezydualnej taboru oparta jest na cenach ztomu okreslonych klas z uwzglednieniem kosztéw doprowadzenia do zbycia.
Wartos¢ rezydualna taboru nie podlega amortyzacji natomiast podlega okresowej weryfikacji na koniec kazdego roku obrotowego. Grupa
dokonuje zmiany wartosci rezydualnej w przypadku, gdy zmiana ta w istotny sposéb wptywa na sprawozdanie finansowe Grupy.

Amortyzacja rzeczowych aktywow trwatych

Grupa stosuje liniowa metode amortyzacji. Warto$¢ rzeczowych aktywdw trwatych podlegajaca amortyzacji rozktada sie w sposéb
systematyczny na przestrzeni okresu uzytkowania. Podlegajaca amortyzacji wartosé poczatkowa danego sktadnika aktywdw ustala sie po
odjeciu wartosci rezydualnej danego sktadnika aktywodw.




Aktywa utrzymywane na podstawie umowy leasingu finansowego amortyzuje sie przez okres ich przewidywanego uzytkowania
ekonomicznego na takich samych zasadach jak aktywa wtasne. W sytuacji, gdy nie ma wystarczajacej pewnosci, ze wtasnosc¢ zostanie
przeniesiona na koniec okresu leasingu, aktywa sa amortyzowane przez krétszy z dwdch okreséw: przez okres leasingu lub ich ekonomicznej

uzytecznosci.

Grunty wtasne oraz prawa wieczystego uzytkowania gruntéw nie podlegaja amortyzacji. Szacowane okresy uzytkowania oraz wartosci
rezydualne sa weryfikowane na koniec kazdego okresu sprawozdawczego (z prospektywnym zastosowaniem wszelkich zmian w szacunkach).

Na potrzeby kalkulacji amortyzacji Grupa stosuje nastepujace okresy ekonomicznego uzytkowania dla poszczegdinych grup aktywoéw
trwatych:

Okres ekonomicznej uzytecznosci

Nieruchomosci, w tym:

Grunty i prawo wieczystego uzytkowania gruntéw nie podlegaja amortyzagji
Budynki, lokale i obiekty inzynierii ladowej i wodnej od 5do 75 lat
Urzadzenia techniczne i maszyny od 2 do 40 lat

Tabor kolejowy, w tym:

Wagony towarowe:

- czesé gtéwna wagonu od 36 do 48 lat
- naprawy okresowe wagonoéw od 4 do 6 lat
- przeglady okresowe wagondéw od 2 do 3 lat

Lokomotywy elektryczne:

- cze$é gtéwna lokomotywy od 24 do 45 lat
- naprawy okresowe lokomotyw od 4 do 8 lat
- przeglady okresowe lokomotyw od 2 do 4 lat
Pozostate $rodki transportu od 2 do 25 lat
Inne $rodki trwate od 2 do 25 lat

Utrata wartosci rzeczowych aktywoéw trwatych

Na kazdy dzien bilansowy Grupa dokonuje przegladu wartosci bilansowych posiadanych aktywdw trwatych w celu stwierdzenia, czy nie
wystepuja przestanki wskazujace na utrate ich wartosci. Jezeli stwierdzono istnienie przestanek, szacowana jest wartos¢ odzyskiwalna
osrodka wypracowujacego srodki pieniezne lub pojedynczego sktadnika aktywdw, w celu ustalenia potencjalnego odpisu z tego tytutu.

Wartos$¢ odzyskiwalna ustalana jest jako wyzsza sposréd dwdch wartosci: wartosé godziwa pomniejszona o koszty sprzedazy lub wartos$c
uzytkowa. Wartos¢ uzytkowa odpowiada wartosci biezacej szacunku przysztych przeptywdw pienieznych zdyskontowanych przy uzyciu
odpowiedniej stopy dyskonta przed opodatkowaniem. Jezeli warto$¢ odzyskiwalna jest nizsza od wartosci bilansowej osrodka
wypracowujacego srodki pieniezne lub pojedynczego sktadnika aktywdw, warto$¢ bilansowa pomniejszana jest do wartosci odzyskiwalne;.
Strate z tytutu utraty wartosci ujmuje sie w pozycji amortyzacja i odpisy z tytutu utraty wartosci.

Jesli strata z tytutu utraty wartosci ulega odwrdceniu, wartosé aktywdw zwiekszana jest do nowej oszacowanej wartosci odzyskiwalnej,
nieprzekraczajacej jednak ich wartosci bilansowej, jaka bytaby ustalona, gdyby w poprzednich latach nie ujeto straty z tytutu utraty wartosci.
Odwrdcenie straty z tytutu utraty wartosci uimuje sie w pozycji amortyzacja i odpisy z tytutu utraty wartosci.
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Okresy ekonomicznej uzytecznosci srodkéw trwatych




Grupa okresla szacowane okresy uzytkowania, a poprzez to stawki amortyzacji dla poszczegdlnych sktadnikéw rzeczowych
aktywow trwatych. Szacunek ten opiera sie na oczekiwanym okresie ekonomicznej uzytecznosci tych aktywdéw. W przypadku
zaistnienia okolicznosci powodujacych zmiane zaktadanego okresu uzytkowania nastepuje zmiana stawek amortyzagji, co z
kolei wptywa na wysokos$¢ odpiséw amortyzacyjnych oraz warto$c ksiegowa pozycji rzeczowych aktywdw trwatych w
przysztych okresach. Przeprowadzona na dzieri 31 grudnia 2018 roku weryfikacja okreséw ekonomicznej uzytecznosci
sktadnikdw rzeczowych aktywdéw trwatych nie wykazata koniecznosci istotnych zmian dotychczas stosowanych stawek
amortyzacyjnych.

Wartosc¢ rezydualna taboru

Na dzieri 31 grudnia 2018 roku Grupa przeprowadzita weryfikacje wartosci rezydualnej taboru kolejowego. W wyniku
weryfikacji Grupa zdecydowata o aktualizacji wartosci rezydualnej taboru kolejowego bez waznych $wiadectw sprawnosci
technicznej, przy czym zmiana ta nie miata istotnego wptywu na wysokos$¢ odpisu aktualizujacego z tytutu trwatej utraty
wartosci taboru kolejowego. W przypadku pozostatych sktadnikdw taboru kolejowego Grupa nie dokonata aktualizacji
wartosci rezydualnej z uwagi na fakt, ze zmiana ta nie miata istotnego wptywu na sprawozdanie finansowe Grupy w okresie
biezacym, jak i w kolejnych okresach.

Utrata wartosci aktywéw trwatych

W drugim kwartale 2018 roku Grupa w ramach proceséw optymalizacyjnych prowadzonych w grupie AWT zidentyfikowata
zbedne sktadniki taboru kolejowego. Po przeprowadzeniu analizy oraz uwzgledniajac efekty proceséw optymalizacyjnych
dokonano odpisu z tytutu trwatej utraty wartosci sktadnikéw zbednego taboru kolejowego w wysokosci 18 miliondw ztotych.
Na dzieri 31 grudnia 2018 roku Grupa przeprowadzita testy na trwata utrate wartosci w odniesieniu do dwdch o$rodkéw
wypracowujacych srodki pieniezne zdefiniowanych na poziomie aktywdw Jednostki dominujacej oraz Grupy AWT. Gtéwnymi
przestankami wskazujacymi na potencjalna utrate wartosci wybranych aktywoéw Grupy byty:

W utrzymujaca sie nizsza wartos¢ rynkowa aktywow netto Grupy od ich wartosci bilansowej;
B istotna niepewno$c¢ co do realizacji zatwierdzonego planu restrukturyzacji gtéwnego kontrahenta Grupy AWT oraz
obserwowane zmiany na czeskim rynku kolejowym.

Testy na trwata utrate wartosci zostaty przeprowadzone w odniesieniu do osrodkéw wypracowujacych srodki pieniezne
poprzez ustalenie ich wartosci odzyskiwalnej na poziomie wartosci uzytkowe;j.

PKP CARGO S.A.

Wartos$¢ odzyskiwalna analizowanych aktywdw zostata ustalona w oparciu o oszacowanie ich wartosci uzytkowej metoda
zdyskontowanych przeptywdw pienieznych netto na podstawie szczegdtowych projekcji finansowych przygotowanych na lata
2019-2028. Zdaniem Zarzadu Jednostki dominujacej przyjecie projekgcji finansowych dtuzszych niz piecioletnie jest zasadne ze
wzgledu na fakt, iz rzeczowe aktywa trwate wykorzystywane przez Jednostke dominujaca maja istotnie dtuzszy okres
ekonomicznej uzytecznosci. Ponizej przedstawiono kluczowe zatozenia wptywajace na oszacowanie wartosci uzytkowej
testowanego os$rodka wypracowujacego srodki pieniezne:

a) w catym okresie szczegdtowej projekgcji srednioroczny wzrost (CAGR) przychoddw operacyjnych bedzie ksztattowat sie na
poziomie 2,8% w ujeciu realnym;

b) wydatki na [CAPEX] osiggna $redniorocznie w catym okresie szczegdtowej projekcji 13,2% rocznych przychoddéw z
dziatalnosci operacyjnej w ujeciu realnym;

c) $redni wazony koszt kapitatu po opodatkowaniu (WACC) w okresie szczegStowej projekcji bedzie ksztattowat sie na
poziomie 6,03% w ujeciu realnym;

d) po okresie szczegbtowej projekgcji zatozono wzrost przysztych przeptywdw pienieznych na poziomie 0,0% w ujeciu realnym.

W wyniku przeprowadzonego testu ustalona wartos¢ odzyskiwalna przewyzszyta wartosé bilansowa testowanych aktywoéw
na dzieri 31 grudnia 2018 roku, wobec czego Jednostka dominujaca nie rozpoznata odpisu z tytutu trwatej utraty wartosci
aktywdw.

Zarzad Jednostki dominujacej nie zidentyfikowat kluczowych zatozen, ktérych zmiana o racjonalnie oczekiwane wartosci
doprowadzitaby do wystapienia utraty wartosci.

GRUPA AWT

Wartos$¢ odzyskiwalna analizowanych aktywdw zostata ustalona w oparciu o oszacowanie ich wartosci uzytkowej metoda
zdyskontowanych przeptywdw pienieznych netto na podstawie szczegdtowych projekgji finansowych przygotowanych na lata
2019-2028. Zdaniem Grupy przyjecie projekgji finansowych dtuzszych niz piecioletnie jest zasadne ze wzgledu na fakt, iz
rzeczowe aktywa trwate wykorzystywane przez Grupe AWT majg istotnie dtuzszy okres ekonomicznej uzytecznosci oraz w
lepszy sposdb mozna odzwierciedli¢ wptyw na wyniki Grupy oczekiwanych zmian na czeskim rynku wegla i kolejowym.
Ponizej przedstawiono kluczowe zatozenia wptywajace na oszacowanie wartosci uzytkowej testowanego osrodka
wypracowujacego $rodki pieniezne:




a) za osrodek wypracowujacy $rodki pieniezne uznano catosé aktywdw nalezacych do Grupy AWT, ktdre gtdwnie sa
wykorzystywane do obstugi klientdw na czeskim rynku kolejowym;

b) pierwsze trzy lata prognozy oparto na zatwierdzonych planach finansowych, w okresie 2022 -2028 przyjeto srednioroczny
wzrost (CAGR) 3,8 % w ujeciu nominalnym (zaktadana inflacja na poziomie 2%);

c) $redni wazony koszt kapitatu po opodatkowaniu (WACC) w okresie szczegStowej projekcji bedzie ksztattowat sie na
poziomie 7,30% w ujeciu nominalnym (5,20% w ujeciu realnym). Przy wyliczeniu WACC uwzgledniono premie za specyficzne
ryzyko miedzy innymi zwiazane z restrukturyzacja gtéwnego klienta;

d) wzrost wynagrodzen w okresie rezydualnym na poziomie wyzszym w stosunku do inflacji 0 0,15% w przypadku
pozostatych parametréw zatozono wzrost na poziomie inflacji. Na dzieri 31 grudnia 2018 roku w wyniku przeprowadzonego
testu Grupa rozpoznata odpis z tytutu trwatej utraty wartosci w wysokosci 51,2 miliona ztotych.

Ponizej przedstawiono szacowana zmiane wysokosci odpisu z tytutu trwatej utraty wartosci aktywdw na dzien 31 grudnia
2018 roku przy zmianie wytacznie ponizszych kluczowych parametréw z zachowaniem statego poziomu pozostatych zatozen:

i
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Grupa AWT
-0,3 p.p. + 0,3 p.p.
WACC (41,9) 38,1
Wozrost po okresie prognozy szczegbtowej 23,6 (25,9)

Zmiana stanu taboru kolejowego i pozostatych rzeczowych aktywéw trwatych

Pozostate rzeczowe aktywa trwate

Urzadzenia i Inne Srodki

Tabor techniczne Srodki srodki trwate w
2018 kolejowy  Nieruchomosci imaszyny  transportu trwate budowie Razem
Wartos¢ brutto
1/01/2018 6 024,6 914,6 405,9 100,5 39,5 41,2 1501,7
Zwiekszenia / (zmniejszenia):
Nabycie - - - - - 885,8 885,8
Leasing finansowy - - 0,8 - - - 0,8
Eozlicz_enie $rodkdéw trwatych w 786.7 275 26.9 3.0 22 (846.3) (786,7)

udowie

Dotacja do - - - - - (9,2 (9,2)
aktywoéw trwatych
Sprzedaz (27,5) (0,9 (1,1) (6,1) - - (8,1)
Likwidacja (332,1) (0,8) (1,9) (0,2) (0,2) (0,1) (3,1)
Rdéznice kursowe 19,5 33 09 1,0 0,1 0,5 5,8
Pozostate - - 0,6 - (0,6) - -
31/12/2018 6471,2 943,7 432,1 98,2 41,1 71,9 1587,0

Skumulowane umorzenie




Pozostate rzeczowe aktywa trwate

Urzadzenia i Inne Srodki

Tabor techniczne Srodki srodki trwate w
2018 kolejowy  Nieruchomosci imaszyny transportu trwate budowie Razem
1/01/2018 21295 195,7 270,7 60,4 31,6 - 558,4
Zwiekszenia / (zmniejszenia):
Koszty amortyzacji 461,7 38,8 32,1 6,4 3,0 - 80,3
Sprzedaz (5,7) (0,3) (1,0) (6,0) - - (7,3)
Likwidacja (326,0) (0,6) (1,6) (0,2) (0,2) - (2,5)
Rdéznice kursowe 3.9 0.5 0,3 0,2 - - 1,0
Pozostate - - 0,6 - (0,6) - -
31/12/2018 22634 234,1 301,1 60,8 33,9 - 629,9
Skumulowana utrata wartosci
1/01/2018 144,7 2,7 0,3 - - 2,7 5,7
Zwiekszenia / (zmniejszenia):
Ujecie odpisu 69,0 0.1 1,4 - - 0.1 1,6
Sprzedaz (3,4) - - - - - -
Likwidacja (0.6) - - - - (0.1) (0.1)
Rdéznice kursowe 11 - - - - - -
31/12/2018 210,8 2,8 1,7 - - 2,7 7.2
Wartos¢ netto
1/01/2018 37504 716,2 134,9 40,1 7.9 38,5 937,6
w tym leasing finansowy 246,1 - 10,8 7,0 - - 17,8
31/12/2018 3997,0 706,8 129,3 374 7.2 69,2 949,9
w tym leasing finansowy 1654 - 4,4 39 - - 8,3

Pozostate rzeczowe aktywa trwate

Urzadzenia i Inne Srodki

Tabor techniczne Srodki srodki trwate w
2017 kolejowy  Nieruchomosci imaszyny  transportu trwate budowie Razem
Wartos¢ brutto
1/01/2017 5824,8 905,1 381,6 100,7 39,9 44,3 14716
Zwiekszenia / (zmniejszenia):
Nabycie - - - - - 552,4 552,4
Leasing finansowy 0,5 - 2,4 1,0 - - 3,4
Rozliczenie srodkéw trwatych w 500,7 20,6 27.0 31 1.9 (553.3) (500,7)

budowie

Dotacja do - - - - - (2,2) (2,2)



Pozostate rzeczowe aktywa trwate

Urzadzenia i Inne Srodki

Tabor techniczne Srodki srodki trwate w
2017 kolejowy  Nieruchomosci imaszyny  transportu trwate budowie Razem
aktywdw trwatych
Sprzedaz (0,7) (1,6) (1,2) (3.8) (0,2) - (6,8)
Likwidacja (293,0) (5.4) (2,8) (0,4) (0,3) (0,1) (9,0)
Réznice kursowe (3,5) (1,0) (0,2) - - - (1,2)
Pozostate (4,2) (3.1) (0,9) (0,1) (1,8) 0.1 (5.8)
31/12/2017 6 024,6 914,6 405,9 100,5 39,5 41,2 1501,7
Skumulowane umorzenie
1/01/2017 1895,8 168,0 241,4 57,8 31,2 - 498,4
Zwiekszenia / (zmniejszenia):
Koszty amortyzacji 479,5 34,8 32,8 6,9 2,7 - 77,2
Sprzedaz (0,2) (0,2) (0,9) (3.7) (0,2) - (5,0)
Likwidacja (241,4) (3.5) (2,6) (0,4) (0,4) - (6,9)
Réznice kursowe (0.2) (0.1) - (0.1) - - (0,2)
Pozostate (4,0) (3,3) - (0,1) (1,7) - (5,1)
31/12/2017 21295 195,7 270,7 60,4 31,6 - 558,4
Skumulowana utrata wartosci
1/01/2017 1944 4,3 0,3 - - 2,6 7,2
Zwiekszenia / (zmniejszenia):
Ujecie odpisu - - - - - 0,2 0,2
Rozwigzanie odpisu (27,5) - - - - - -
Likwidacja (20,2) (1.6) - - - (0,1) (1,7)
Rdéznice kursowe (2,0) - - - - - -
31/12/2017 144,7 2,7 0,3 - - 2,7 5,7
Wartos¢ netto
1/01/2017 3734,6 732,8 139,9 42,9 8,7 41,7 966,0
w tym leasing finansowy 310,3 - 8,6 9,4 - - 18,0
31/12/2017 37504 716,2 134,9 40,1 7,9 38,5 937,6
w tym leasing finansowy 246,1 - 10,8 7,0 - - 17,8

Na dzieri 31 grudnia 2018 roku oraz na dzieri 31 grudnia 2017 roku wartos$¢ ksiegowa sktadnikdw taboru kolejowego bez waznych
$wiadectw sprawnosci technicznej, w przypadku ktérych Grupa rozpoznata odpis z tytutu trwatej utraty wartosci wynosita odpowiednio
367,0 milionéw ztotych oraz 350,0 milionéw ztotych.




Swiadectwo sprawnosci technicznej jest dokumentem wystawianym indywidualnie dla kazdego pojazdu kolejowego potwierdzajacym
waznos$¢ badan technicznych i tym samym przydatnos$¢ w procesie przewozowym.

Swiadectwo sprawnosci technicznej jest wystawiane bezposrednio po wykonanych czynnoéciach utrzymaniowych na poziomie P4 lub

P5 oraz w momencie przekazania do eksploatacji nowych i zmodernizowanych pojazdéw. Tabor bez waznego $wiadectwa sprawnosci
technicznej stanowi dla Jednostki dominujace;j:

B rezerwe pojazddw, z ktdrej mozliwe jest po wykonaniu napraw na poziomie P4 i P5 pozyskanie dodatkowych zasobéw do
zwiekszenia pracy przewozowej;

m niezbedny zasdb pojazddéw kolejowych do rotacji w procesie utrzymania. Wykonanie naprawy P4 lub P5 trwa od okoto 30 do 90 dni
w zaleznosci od typu pojazdu. Aby nie dopusci¢ do zmniejszenia ilosci wagondw i lokomotyw z waznym swiadectwem sprawnosci
technicznej wykorzystywanych w eksploatacji konieczne jest dysponowanie wieksza grupa pojazddw, aby po utracie waznosci
$wiadectwa sprawnosci technicznej przez dany pojazd mégt on by¢ zastepowany najpdzniej w tym samym dniu innym po
wykonanej naprawie i wystawionym nowym $wiadectwie.



